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AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Grobenzell hat im Mai 2005 einen Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan Nr. 91
»BahnhofstraBe West*“ gefasst. Diese Planung lést eine Vorlauferplanung ab, die in den zwei getrennten
Bebauungsplanen Nr. 18 und 90 vom 09.02.2005 behandelt wurde.

In den Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 2 und § 3 Abs. 2 BauGB ist eine Vielzahl von Stellungnahmen
eingegangen, die den Verkehr zum Thema hatten.
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Aus der Offentlichkeit kamen zahlreiche Anre-
gungen und Bedenken zu den Kapazitaten der
vorhandenen StraBen durch die Nachverdich-
tung, den ruhenden Verkehr und der Verkehrs-
sicherheit. Es bestehen Bedenken, dass die
Sicherheit des Rad- und FuRRverkehrs durch die
Tiefgarageneinfahrten nicht gewahrleistet ware.

Aus diesem Grund wurde fir den Planbereich ein
Verkehrsgutachten in Auftrag gegeben, das
diese Themen inhaltlich zu bearbeiten hatte.

Status Quo des Plangebietes

Das etwa 2,9 ha grof3e Plangebiet liegt sehr
zentral im Ortskern von Grobenzell und befindet
sich in unmittelbarer Nahe zur S-Bahnstation
,Grobenzell“ der S-Bahnlinie 3 (Strecke
Mammendorf — Holzkirchen) im MVV. Das
Plangebiet ist derzeit baulich kaum genutzt und
wird von raumbildenden, strukturreichen
Gehdlzbestanden gepragt. Im Bestand befinden
sich diverse flur Misch- / Kerngebiete Ubliche und
wohnvertragliche Gewerbenutzungen, wie

Biros, IT-Systemhaus, Café,
Anderungsschneiderei usw.

Im Suden wird das Plangebiet durch den
Sonnenweg, im Westen durch ein bestehendes
reines Wohngebiet und im Norden durch die
Angerstral3e begrenzt. Im Osten des Plangebiets
verlauft die Bahnhofstra3e. Auf der 6stlichen Seite
der Bahnhofstral3e befinden sich mehrere Gebaude
mit Einzelhandel und Dienstleistungen im
Erdgeschoss und Wohnnutzung in den oberen
Etagen. Sudlich des Sonnenwegs liegt die
Bahnstrecke Munchen-Augsburg. Neben der nahe
gelegenen S-Bahn befinden sich in der
BirkenstraRe und der Schubertstralie eine

Bushaltestelle der MVV-Buslinie 832. Das Gebiet ist also gut durch den OPNV erschlossen.

Seit dem 01.01.2016 ist die Gemeinde Grdbenzell Mitglied des Vereins ,Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen in Bayern" (AGFK Bayern e.V.). Dem Fahrradverkehr kommt in Grébenzell
eine hohe Bedeutung zu.
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Zukunftige Anderungen durch den Bebauungsplan

Zukunftig soll in dem Plangebiet eine gemischte Nutzung entstehen, welche im vorderen Bereich an der
BahnhofstraRe im Erdgeschoss Geschéfte und im hinteren Bereich, sowie in den héheren Etagen,
Wohnnutzung vorsieht. Der Bebauungsplan ermdglicht unter anderem den Bau eines Hotels (beschrénkt
auf max. 80 Zimmer / 120 Betten), Kindereinrichtungen sowie Cafés. Der ruhende Verkehr soll in
Tiefgaragen untergebracht werden.

Der Stral3enraum mit Fu3- und Radweg sowie der Fahrbahn ist Bestandteil des Bebauungsplans Nr. 91
,BahnhofstraRe West“. Eine konkrete Uberplanung ist jedoch nicht auf Bauleitplanebene vorgesehen. Die
Verkehrsflachen sollen als ,6ffentliche Straltenverkehrsflachen* sowie im Stiden als ,Verkehrsflachen be-
sonderer Zweckbestimmung, Ful3- und Radweg” festgesetzt werden. Eventuell miissen einige der
bestehenden seitlichen Parkplatze entlang der westlichen Bahnhofstrafl3e durch die Tiefgaragen-Einfahrten
entfallen.

Parallel zur Bahnhofstraf3e soll auf den Baugrundstiicken ein 5 m breiter Streifen von Bebauung
freigehalten und der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden.

Im Einzelnen sind folgende Themen zu behandeln:

1. Erarbeitung eines Prognose-Nullfalls, fir den die Umsetzung der Bauvorhaben gem. den derzeit rechts-
wirksamen Bebauungsplanen Nr. 18 und Nr. 90 zu unterstellen ist

2. Ermittlung der Auswirkungen der Umsetzung der Bauvorhaben gem. dem Bebauungsplan Nr. 91

3. Beurteilung der Verkehrssicherheit
bzgl. Kollisionsgefahr zwischen TG-Zufahrten und dem Ful3- bzw. Radverkehr

4. Beurteilung eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich Bahnhofstral3e / Schubertstrafie

Das Gutachten wird mit diesem Schriftsatz vorgelegt.
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1. PROGNOSE-NULLFALL

Der Prognose-Nullfall geht von der aktuell dokumentierten Verkehrsbelastung aus und wird tberlagert von
den Wirkungen, die die beiden Bebauungsplane Nr. 18 und 90 aus dem Jahr 2005 zulassen.
Die beiden Bebauungsplane generieren einen zusatzlichen Verkehr, wie er in der nachstehenden Tabelle

zusammengefasst ist:

Summe | Anteil
Nutzungs Wohnen Anzahl Wege Wege MIV Besetzungs- Fahrten pro Tag aus
- art pro Tag| bzw. an grad Einzelerzeugung
Fahrten | Weaen

Pers/KFZ gerundet
WOHNEN| Bewohnerverkehr 173| 4,00 692 50% 1,15 300
Besucherverkehr 30
Wirtschafts-Guter.-V 10

340 340

Der zusatzliche Verkehr der 173 Bewohner wird sich ca. im Verhéltnis Nord zu Siid von 40 zu 60 aufteilen.
Das heif3t ca. 140 Fahrzeuge/Tag sind der nérdlichen Richtung bzw. ca. 200 Fahrzeuge/Tag dem sudlichen
StraRenabschnitt der BahnhofstralRe bzw. der SchubertstralRe zuzuordnen.

Das sind Verkehrsmengen, die ganz deutlich innerhalb der taglichen Schwankungen liegen.

Aktuelle Verkehrsmenge

xxx = KFZ/24h
5.500 xxx = KFLEh

Angersirafie

7.400
4.000

7.000
3,700

Schuberisiralie

1.450
600

a0 0% CGuelle: Stadt-Land-Verkehr
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2. VERKEHRLICHE WIRKUNGEN AUS DEM B-PLAN NR. 91

Die verkehrlichen Wirkungen von Baugebieten mit gemischten Nutzungen werden gemafR den ,Hinweisen
zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [Heft 147 e FGSV]* folgendermallen ermit-
telt:

Im Prinzip ermittelt sich das Verkehrsaufkommen von Gebieten aus folgenden Strukturgrof3en:

® erzeugtem Verkehr (von Bewohnern)

® angezogenem Verkehr (von Beschéftigten, Kunden bzw. Besuchern, Wirtschaftsverkehr und Gemeinbedarf)
Das Verkehrsaufkommen von Gebieten setzt sich aus Wegen zusammen, die zu unterschiedlichen Zwecken
unternommen werden. Im Einzelnen unterscheidet man hier folgende Verkehrsaufkommensarten:

® Bewohnerverkehr

® Beschaftigtenverkehr

® Kunden- bzw. Besucherverkehr

® Wirtschaftsverkehr (im vorliegenden Fall ist der Wirtschaftsgtiterverkehr gemeint)

Anmerkung: Der Wirtschaftspersonenverkehr ist im Beschéftigtenverkehr mit eingerechnet.

Die Bewohner- bzw. Beschéftigtendichte basiert auf Vorgaben bzw. fundierten Annahmen; das Kundenauf-
kommen wird - getrennt fir die einzelnen Geschéftsarten - auf Basis von Verkaufsflachen ermittelt. Fur jede
dieser Arten gibt es in der Literatur und tber die Erfahrung spezifische Aufkommenswerte fir Aktivitaten bzw.
zuruckgelegte Wege pro (in diesem Fall) durchschnittlichem Werktag [= Tag] (Spalte 10 in der Anlage S. 13).
Konkret wurde von folgenden Daten ausgegangen:
® Bewohner: 4,0 Wege pro Tag
® Beschaftigte: 2,3 Wege pro Tag
® Besucher: 2,0 Wege pro Besuch
® Kunden: 2,0 Wege pro Ladenbesuch
(im vorliegenden Fall werden die ,Kaufkunden® herangezogen; Kaufkunden werden an den ausgegebenen
Bons gemessen; egal wie viele Personen auf einem Bon einkaufen)
® Wirtschaftsguterverkehr: 2 Fahrten pro Lieferung

Der Anteil des KFZ-Verkehrs ermittelt sich aus dem Verkehrsmittelwahlverhalten der jeweiligen Nutzergruppe.
Hinweise hierzu gibt die regelmé&Rige bundesweite Erhebung Mobilitdt in Deutschland (MID), deren
Ergebnisse auch regionalspezifisch ausgewertet werden. FiUr das Verkehrsmittelwahlverhalten der
Einkaufenden gibt auch die CIMA-Studie Auskunft, die fir die Gemeinde Grobenzell erarbeitet wurde.

Im konkreten Fall wurde fiir die Bewohner und Beschéftigten fir die KFZ-Wabhl ein Ansatz von 50% der Wege
angenommen, fir die Kunden ein solcher zwischen 40 und 60%, fur den Wirtschaftsglterverkehr ein solcher
von 100% (Spalte 12, in der Anlage S. 13).

Bei dem Ansatz Bewohner bzw. Beschéftigte, geht in die Fahrtenermittlung ein Ublicher Besetzungsgrad
(Insassen pro PKW) ein (Spalte 13 in der Anlage S. 13).
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Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens des Untersuchungsgebietes (Umgriff Bebauungsplan)
wurden auch zusatzlich folgende Kriterien bzw. Fakten beriicksichtigt:

o Anteil des Binnenverkehrs
Binnenverkehr ist ein solcher, der Quelle und Ziel im selben Gebiet hat.
L] Anteil der ,Koppelungen® (Spalten 17 + 18 in der Anlage S. 13)*
Als Koppelungen wird bezeichnet, wenn jemand auf einer Fahrt z.B. das Kind in Kindergarten absetzt,
anschlieBend in einen Laden zum Einkaufen geht und dann wieder nach Hause fahrt.
Im konkreten Fall wurden zunéchst fur jedes Flurstiick die Fahrten pro Tag einzeln ermittelt (Spalten 14 + 15 in
der Anlage S. 13).

Die vorliegenden Planungsansatze bewirken in dem Gebiet des Bebauungsplanes eine Zunahme von ca.
200 Bewohnern, werden etwas mehr als 100 Arbeitspléatze fir Beschaftigte generieren und ca. 1.350 Kunden
bzw. Besucher zur Folge haben. Hierbei ist nicht berlicksichtigt, dass es heute bereits Bestandsnutzungen
gibt.

Fur die einzelnen Nutzungseinheiten sind die Verkehrsaufkommenswerte in nachstehender Tabelle zusam-
mengefasst. Einzelheiten zur Herleitung der Werte sind der erweiterten Tabelle in der Anlage auf Seite 13 zu
entnehmen.
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GF neu . Fahrten pro Tag unter]
FL.- GR | Stock{ ges. ) Fahrten pro Tag aus Anteil Beriicksichtigung von|
Bez. Nr. [mZ] werke GF [m’] Nu.-art Einzelerzeugung fExtra- Koppelungen innerhalb
[m?] ahrten Vorhaben
gerundet| Schnitt genau gerundet
WA 6 1855 555 Il 1.662] 1.662 WO
85] 100% 86
WA 1.1 1854/8 170 Il 341 341 WO
20] 100% 18
WA 1.2 1854/1 150 Il 300 WO
667 15] 100% 16
MI 1 1854/1 122,5 Il 368 EH
90| 20% 18
WA 2 1853 595 Il 1.519 WO
80| 100% 79
MI 2 1853 290 Il 2789 1.270 EH/DL
15] 20% 3
WA 3 1851/2 335 II] 1.410 416 DL
40| 70% 29
WA 4 1851+1850/7 380 Il 1.140 WO \ 50
1410 60| 100% 59
Ml 4 1851+1850/7 165 Il : 270 EH \ 5
[ 89 | 90| 20% 18
WA S5 1850+1849 495 Il 1.430 WO \ 62
2.718 75] 100% 74
MI 5 1850+1849 230 [\ 1.288 KITA \ 10
130 50% 65
MI 6 1849/3 150 [\ 450| DL/WO/BU \ 11
25| 50% 13
MU 1.1 [1249/10+1249/3| 1.160 11l 4.880] betr. WO \ 19
Demenz-W |EES
30| 50% 16
MU 1.2 1249/25 120 Il 390 HoteI/Gastro
150 75
MU 1.3 1249/26 80 Il 250 Gastro
40| 50% 20
wo | 5
[ 6 | 5| 100% 6
MU 1.4 1249/6 265 11l 795| DL/EH/BU \ 5
90| 20% 18
1.035 613 625

Zusammenstellung der Verkehrsaufkommenswerte je Flurnummer

In der obenstehenden Tabelle der Zusammenstellung der Verkehrsaufkommenswerte je Flurnummer sind
bei den Fahrten pro Tag zunachst die Netto Fahrten durch die Bewohner angegeben (schwarz) und darunter
die Bruttofahrten je Tag in denen der Wirtschaftsverkehr und die Besucher mit eingerechnet werden.

Es werden werktags - unter Bertlicksichtigung vorstehend genannter, fur die lokale Situation auch typischer
Eckwerte fur die Verkehrsaufkommensberechnung - aus der Summierung aller Flurnummern im Einzelnen
zwischen 1.000 und 1.050 KFZ/Tag in der Summe beider Fahrtrichtungen ermittelt.
Berucksichtigt man die Binnenverkehrs- und Koppelungseffekte, so resultiert ein KFZ-Verkehrsaufkommen
zwischen 600 und 650 KFZ/Tag in der Summe beider Richtungen.
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Nicht berticksichtigt sind hierbei die sog. Verbundeffekte. Das sind Fahrten, die sowieso auf der Route vor-
kommen und dann im Untersuchungsgebiet Aktivitdten unternehmen.

Das vorher genannte Verhaltnis Nord zu Stid von 40 zu 60 unterstellt, bedeutet eine Verkehrsmehrung um
ca. 250 KFZ/Tag im nérdlichen Abschnitt und — am oberen Wert gerechnet — um 400 KFZ/Tag am
sudlichen.

Auch das sind Werte im Rahmen der taglichen Schwankungen.

3. BEURTEILUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT fur den Rad- und Ful3verkehr

Die Gemeinde hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr zu férdern.
Vor diesem Hintergrund gilt es zu Uberlegen, welche Elemente der Férderung des Radverkehrs dienen und

welche eher nicht.

Der — vergleichsweise eher kurze Weg zum Bahnhof — ist auch in Grobenzell pradestiniert, mit dem Rad
zurtickgelegt zu werden. Die sicher hinsichtlich der Grol3e zukunftstrachtig geplante Radabstellanlage ist hier-
fir eine wichtige Voraussetzung. Der Weg zum Bahnhof fiihrt vom Norden Grébenzells in einem nicht
unerheblichen Anteil Uber die Bahnhofstral3e.

In der BahnhofstraRe kommt eine Vielzahl an Interessen zusammen:

® sicheres und zlgiges Zu-FuR-Gehen von und zum Bahnhof sowie zur Bushaltestelle des MVV-
Regionalbusses 832

® sicheres und zugiges Radfahren von und zum Bahnhof, aber auch in den Ortsbereich auf der anderen Seite
der Bahnlinie

® Kiss & Ride Verkehr zum S-Bahnhof

® Schulweg (Grébenbachschule, Gymnasium, Waldorfschule, Ahrenfeldschule)

® gute Aufenthaltsqualitat fir das Einkaufen

® ziigiges Fahren fur den Busverkehr

® zusatzlich Durchfahrtsautoverkehr, weil (Uber die BahnhofstraBe (die Schubert-, Wildmoos- und
Freyastral3e) der Weg zu der einzigen - im bebauten Gebiet liegenden - innerértlichen Querungen der Bahn-
linie fuhrt.

® Parksuchverkehr

® Anfahren der bestehenden Geschéafte auf der Ostseite der Bahnhofstral3e

Im Vorfeld der Beurteilung ein kurzer Auszug aus einem Buch, dessen Inhalt u.E. recht wichtig ist:

»Der Interessierte (interessiert, aber besorgt): Wer mitgerechnet hat wird feststellen: Etwa 40 Prozent der Bevolkerung
kdnnen einer der drei bisher genannten Gruppen zugerechnet werden. Das heilt aber auch: 60 Prozent bleiben noch
lbrig. Damit sind wir bei der Bevolkerungsgruppe mit dem grofRten Potenzial zur Steigerung des Radverkehrsanteils: den
Interessierten. Bei ihnen ist eine Verhaltensdanderung am wahrscheinlichsten, schlieRlich schwingen sich Furchtlose und
Gewohnheitsfahrer bereits regelmaRig in den Sattel, wahrend die Nicht-Fahrer besonders schwer zu aktivieren sind. Die
Interessierten brauchen fiir eine Verhaltensanderung geeignete Rahmenbedingungen: vor allem eine flichendeckende
und durchgangige Radinfrastruktur mit baulicher Trennung vom KFZ-Verkehr (z.B. Dill und McNeil 2016).
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Das Fahrrad ist bei dieser Nutzergruppe bisher kein Bestandteil der Alltagsmobilitat. Sie stehen dem Rad jedoch
aufgeschlossen gegeniiber, haben haufig positive Erinnerungen an das Fahrrad aus ihren Kinder- und
Jugendtagen und bendtigen eine Initialzindung von auRen, um das Rad zukinftig auch im Alltag zu nutzen.
Menschen, die dem Nutzertyp Interessierte zugeordnet werden kdnnen, fahren weniger gerne Fahrrad als
andere Gruppen (Dill und McNeil 2016) und sind auf dem Drahtesel weniger souveran.

Ihre Geschwindigkeit orientiert sich mehr an der von Gehenden als der von Autos, weshalb sie manchmal auch
als Fufigdnger auf zwei Rédern bezeichnet werden. Mit zunehmender Fahrpraxis werden aber auch sie
souverdner und sind zligiger unterwegs.

Um Interessierte zu aktivieren, sind drei Schliisselfaktoren elementar: (1) eine stressarme Infrastruktur (Strecken
und Knotenpunkte) und ein durchgangiges Netz fiir den Radverkehr, (2) eine Minimierung von Distanzen durch
kurze, direkte Wege und (3) eine kompakte Stadtplanung.

Zu diesem Nutzertyp gehdren Menschen aller soziodemografischen Gruppen, wenngleich Frauen und nicht
(mehr) berufstatige Menschen tiberproportional vertreten sind. Auch (potenzielle) Wiedereinsteiger gehoren
dazu. Interessierte haben spezielle Bediirfnisse im Hinblick auf die Radverkehrsinfrastruktur sowie
Informations- und Serviceangebote. Mischverkehr wird als unsicher empfunden, eine baulich getrennte
Radinfrastruktur ist fiir diese Nutzergruppe elementar. Verkehrsarme StraBen und Wege kdnnen eine
Alternative sein.

Zielgruppenspezifische MalRnahmen sind: baulich getrenntes Radverkehrsnetz, Kreuzungsdesign nach dem
niederlandischen Standard, zu Hause sichere Radabstellanlagen mit einem schnellen und einfachen Zugriff
auf das Rad, intuitive und flaichendeckende Wegfiihrung und -weisung, kurze Wegeverbindungen,
komfortable Radverkehrsnetze, Informations- und Beratungsangebote zu allen Fragen rund um das Fahrrad
und Rad fahren (z.B. Kaufberatung, Kleidung, Verhalten im Verkehr, Fahrsicherheitstrainings),
Mobilitdtsmanagement, dichtes Servicenetz (Wartung und Reparaturen), 6ffentliche Fahrradverleihsysteme
fir den Wiedereinstieg.”

60 33 in %

\ ' Interessierte Nicht-Fahrer
|/Gewohnheitsfahrer

‘Furchtlose

Abbildung 1: Die Klassifizierung der vier Nutzertypen im Radverkehr und ihre Anteile an der Gesamtbevélkerung.

Aus Hrsg. Institut fur innovative Stadte: Thiemo Graf: ,Handbuch: Radverkehr in Kommunen, Nutzertypen,
Infrastruktur, Stadtplanung, Marketing — Das Hygge-Modell Ergdnzungen zu ERA"
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Dies bedeutet, dass die Steigerung des Radverkehrs in dem wichtigen Verbindungsabschnitt ,Bahnhofstrae*
zwischen dem Norden Grébenzells und dem Bahnhof sowie dem Geschéftszentrum in der KirchenstraBe /
Bahnhofstral3e Uiber eine sichere Radwegfiihrung erreicht werden kann. Es wird angestrebt, mit der Planung die
Versorgungswege fir die Bevdlkerung méglichst kurz und direkt zu halten. Auch ist die Beibehaltung von
separaten Fahrwegen wichtig, ebenso wie die geschitzte Abstellméglichkeit in der planerisch zugelassenen
Fahrradtiefgarage. Zudem wird mit der angestrebten Planung die Entwicklung des Zentrums forciert und damit
eine kompakte Planung verfolgt. Damit sind die drei Schlisselfaktoren zur Aktivierung der grof3en Gruppe der
Interessierten bericksichtigt. Der Bebauungsplan Nr. 91 kann also einen Beitrag zur Forderung des
Radverkehrs leisten.

Fir die BahnhofstraRe — noérdlich der SchubertstraBe — wurden fur das ISEK (Integriertes stadtebauliches
Entwicklungskonzept) (S. 113 f) mehrere Querschnittsskizzen erarbeitet. Die konkreten Planungen fir die
zukinftige Gestaltung des StralRenraumes wird in einer separaten Studie entwickelt, die Planungen dazu
werden 2020 beginnen. Der Bebauungsplan setzt lediglich den StralRenraum an sich fest.

In der weiteren Konkretisierung der Planung gilt es die Bedirfnisse der schwécheren oder unsicher
Radfahrenden zu beriicksichtigen.

Die TiefgaragenerschlieBungen bedeuten - den Richtlinien (Garagenstellplatzverordnung = GasStellV) ent-
sprechend angelegt — keine Verschlechterung der Verkehrssicherheit. Sie sind insbesondere dann kein
Problem, wenn ausreichende Sichtverhéltnisse gegeben sind. Hier helfen beiderseits der Rampe Flachen, die
den FuRverkehr vom Gehen unmittelbar an der Gebaudekante abhalten.

Im Ubrigen ist anzumerken, dass ab der Gehweggrenze eine mindestens 3 m lange und maximal 5% geneigte
Flache vorhanden sein muss (83 (2) GaStellV, um nicht ,mit Schwung® in den &ffentlichen Raum einzufahren).
Langsparkende Fahrzeuge stéren im Prinzip den Verkehrsfluss mehr und fiihren auch 6fter zu Kollisionen mit
Radfahrenden.

Die zusatzlichen Verkehrsmengen sind so gering, dass dies eine ausreichende Verkehrssicherheit nicht in
Frage stellt. Fur den Abschnitt der Bahnhofstra3e sudlich der Schubertstral3e sind im ISEK (S. 111 ff) zwei
Varianten skizziert, die beide umsetzbar sind. An dieser Stelle sei angemerkt, ob man diesen Abschnitt nicht
auch als Fahrradstral3e ausweisen kann bzw. sollte.
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4. BEURTEILUNG KREISVERKEHR IM KREUZUNGSBEREICH
BAHNHOF-/SCHUBERTSTRASSE

An der Einmindung der SchubertstralBe in die Bahnhofstralle ermdglicht die Anlage eines kleinen
Kreisverkehrs das Wenden in der Bahnhofstraf3e. Er bildet auch eine auffallende Zasur im StraRenverlauf
zwischen dem stidlichen Platzbereich vor dem S-Bahnhof und dem Straenraum nérdlich davon.

Jedoch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit oder auch zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit etc. bedarf
es keines Kreisverkehrs.

Durch den Kreisverkehr wiirde in der SchubertstraBe eine gesonderte Lésung fir Fu3ganger gefunden
werden mussen, die ein sicheres und ziigiges Uberqueren der StraRe zwischen Bushaltestelle des MVV
Busses 832 und Bahnhof nicht behindert.

Gof. ergeben sich durch die Zasur und eine Wartesituation am Kreisverkehr auch Verzdgerungen im
Busbetrieb der MVV- Regionalbuslinie 832. Diese ist aktuell nicht gegeben, da dem OPNV grundsatzlich
Vorrang einzurdaumen ist.

Zudem wirde ein Kreisverkehr, je nach Ausgestaltung, die groBen Fahrzeuge wie den Bus aber auch die
Mullabfuhr und die Feuerwehr behindern.

Wie die Abbildung 2 zeigt, lasst die aktuelle Platzsituation keinen Kreisverkehr, auch keinen so genannten
Mini- Kreisverkehr, zu. Ein solcher Platz wird auf alle Félle in das Grundstuck FI.-Nr.1849 (Hausnr. 9) eingriffig;
aber auch in die anderen StraRenecken.

Abbildung 2: Montage Kreisverkehr Gréfelfing

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die erforderlichen Grundstiucke nicht zur Verfugung
stehen, die Polizei kein Erfordernis sieht, einen Kreisverkehr zu realisieren und auch die hierfiir erforderlichen
Kostenaufwendungen als zu hoch erscheinen.

Insofern ist die Umsetzung dieses Planungsansatzes als nicht realistisch einzuschatzen.
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INGE nieurbiiro Bahnhofstralle West
fiir Verkehrsuntersuchungen Verkehrsuntersuchung
im Orts- und

STadtbereich

ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN FUR DAS WEITERE VORGEHEN

Die Gemeinde Grébenzell tiberplant die nérdlichen Grundstiicke, die heute nicht durchgehend bebaut sind mit
einer - in dieser zentralen Ortslage - sinnvollen Nachverdichtung.

Die rechtsgiltigen Bebauungspléne (Nr. 18 und 90) sehen rechnerisch 173 zuséatzliche Bewohner vor, die
werktaglich ein KFZ-Verkehrsaufkommen von ca. 350 KFZ in der Summe beider Richtungen generieren. Auf
das StralRennetz umgelegt, bedeutet dies - bei einer heutigen Belastung von ca. 7.000 bis 7.500/Tag - eine
Zunahme von maximal 2%. Das sind Verkehrsmengen, die ganz deutlich innerhalb der taglichen
Schwankungen liegen.

Der neuerliche Planungsansatz der mit dem Bebauungsplan Nr. 91 ,BahnhofstraBe West*“ den Bereich
zwischen der Angerstral3e und dem S-Bahnhof Gberplant, schafft fir ca. 200 Bewohner neuen Wohnraum und
etwas Uber 100 neue Arbeitsplétze, die insgesamt ca. 1.300 bis 1.400 Kunden bzw. Besucher anziehen. Dies
hat - unter Berlicksichtigung tblicher sowie fur die lokale Situation auch typischer Eckwerte vorausgesetzt -
insgesamt werktaglich ca. 600 bis 650 KFZ/Tag (in der Summe beider Fahrtrichtungen) zur Folge. Auf das
StraRennetz umgelegt bedeutet auch dies lediglich eine Verkehrszunahme von 8 %, die im Bereich der
taglichen Schwankungen liegt.

Die Tiefgaragenzufahrten bedeuten - den Richtlinien (GaStellV) entsprechend angelegt — keine Ver-
schlechterung der Verkehrssicherheit fir den Fu3- und Radverkehr.

Der resultierende Mehrverkehr ist so gering, dass dies eine ausreichende Verkehrssicherheit nicht in Frage
stellt.

An der Einmiindung der Schubertstral3e in die Bahnhofstral3e bedarf es zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
oder auch zur Sicherstellung der Leistungsféahigkeit keines Kreisverkehrs.

Planegg, im November 2019

—_
&W\WQRM,QM(
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, VSVI, SRL, BayAK (Stadtplanerliste)
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Verkehrsaufkommensberechnung im Detail
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FL- | GR |stock-| ges W \?vumme Anteil MIV| Beset Fahrt T Anteil ';ah?e: 'prhot'Tag on
- . ege ege ntei esetzungs- ahrten pro Tag aus eriicksichtigung von
Bez. Nr. m? | werke GF [m?] Nu.-art Wohnen | DL bzw. EH Anzahl proTag| bzw. | anWegen grad Einzelerzeugung Bxtra- Koppelungen innerhalb
[m?] Fahrten fahrten Vorhaben
Pers/KFZ gerundet| Schnitt genau gerundet
Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
WA 6| 1855 555 [ 1.662 1.662 WO Bewohner 42 4,00] 166 50% 1,15 72
Besucher 7
Wi.-G.-V 7
86 85 100% 86
WA 1.1| 1854/8 170 Il 341 341 WO Bewohner 9 4,00] 34,1 50% 1,15 15
Besucher 1
Wi.-G.-V 1
18 20( 100% 18
WA 1.2 | 1854/1 150 Il 300 WO Bewohner 8 4,00] 30 50% 1,15 13
Besucher 1
Wi.-G.-V 1
667 16 15| 100% 16
MI 1] 1854/1 | 122,5 11l 368 EH Beschéftigte 5 2,30 12 50% 1,15 5
Kunden 100 2,00 200 40% 1 80
Wi.-G.-V 2 2,00] 4 100% 1 4
89 90 20% 18
WA 2| 1853 595 11l 1.519 WO Bewohner 38 4,00] 152 50% 1,15 66
+1852/6 Besucher 7
11959 Wi.-G.-V 6
2789 _ 79 80 100% 79
MI 2] 1853 290 11l ' 1.270 EH/DL Beschéftigte 10 2,30 23 50% 1,15 10
+1852/6 Kunden 900 2,00 1800 60% 1 1
L 10E9 Wi.-G.-V 5 2,00] 10 100% 1 2
13 15 20% 3
WA 3| 1851/2 335 Il 416
Beschéftigte 28 2,75 78 50% 1,15 34
1.410 DL Kunden 5 2,00 10 40% 1 3
MI 3| 1851/2 125 V[ ™ 500 Wi.-G.-V 2 2,00 4 100% 1 5
42 40 70% 29
WA 4| 1851 380 11l 1.140 WO Bewohner 29 4,00] 114 50% 1,15 50
+1850/7 Besucher 5
Wi.-G.-V 5
1.410 : 59 60 100% 59
Ml 4] 1851 165) 11l ' 270 EH Beschéftigte 5 2,30 12 50% 1,15 5
+1850/7 Kunden 100 2,00 200 40% 1 80
Wi.-G.-V 2 2,00] 4 100% 1 4
89 90 20% 18
WAS5| 1850 495 11l 1.430 WO Bewohner 36 4,00] 143 50% 1,15 62
+1849 Besucher 6
Wi.-G.-V 6
74 75| 100% 74
MI5| 1850 230 IV[ 2.718 1.288 KITA Beschéftigte 10 2,30 23 50% 1,2 10
+1849 Kinder 65 4,00] 260 70% 15 121
Besucher 5 2,00 10 50% 1 5
Wi.-G.-V 2 2,00] 4 100% 1 4
130 130 50% 65
MI 6| 1849/3 150 1V 450| DL/WO/BU Beschéftigte 10 2,75 28 50% 1,2 11
Kunden 10 2,00 20 50% 1 10
Wi.-G.-V 2 2,00] 4 100% 1 4
25 25 50% 13
MU 1.1 {1249/10 | 1.160| 11l 4.880[ betr. WO Beschéftigte 20 2,30 46 50% 1,2 19
+1249/3 Demenz-W Bewohner 50 3,00] 150 10% 1 15
Besucher 10 2,00 20 30% 1 6
Wi.-G.-V 5 2,00 10 100% 1 10
31 30 50% 16
MU 1.2 [ 1249/25 120 11l 390] Hotel/Gastro Beschéftigte 15 2,30] 35 50% 1,2 14
20 EZ 60 DZ [75% Auslast [Hotelkunden 40 2,00 80 50% 2 20
60 Sitze |2 x besetzt |Rest.-kunden 120 2,00 240 40% 1 96
Wi.-G.-V 5 2,00 10 100% 1 10
140 140 50% 70
WO Bewohner 3 4,00] 12 50% 1,15 5
Besucher 1
Wi.-G.-V 1
6 5| 100% 5
150 150 75
MU 1.3 [ 1249/26 80| 11 250 Gastro Beschéftigte 5 2,30 12 50% 1,2 5
Kunden 60 2,00 120 50% 2 30
Wi.-G.-V 3 2,00 6 100% 1 6
41 40 50% 20
WO Bewohner 3 4,00] 12 50% 1,15 5
Besucher 1
Wi.-G.-V 1
6 5| 100% 6
MU 1.4 | 1249/6 265 11 795| DL/EH/BU Beschéftigte 5 2,30 12 50% 1,15 5
Kunden 100 2,00 200 40% 1 80
Wi.-G.-V 2 2,00] 4 100% 1 4
89 90 20% 18
6.315 Bewohner 208 1.035 613 625
Besucher 12
21.922
Beschaftigte 108
28.237 Kunden u.a. 1240




