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Zukunft der Mobilitat — so nicht!

- Larm

Verkehrslarm schadet der Gesundheit. Laut WHO
ist die Larmemission von Stral3e, Schiene und
Flugzeug in Westeuropa Ursache fir jahrlich
rechnerisch mindestens eine Million
Krankheitsjahre der 285 Millionen Einwohner in
stadtischen Gebieten. Gesundheitliche Folgen des
Verkehrslarms sind der Studie zufolge unter
anderem Schlafstérungen, Herzprobleme, Tinnitus
und Entwicklungsstoérungen bei Kindern.

Ldarmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm I

Flugverkehrslarm

Industrie-/Gewerbeldrm
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Nachbarschaftslarm

 julerst stark m mittelmakig W etwas ® Uberhaupt nicht m weif nicht

Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Manate hier bei Ihnen denken, wie stark haben Sie Quelle; Umweltbundesamt 201%
sich personlich durch den Larm von folgenden Dingen gestért oder belastigt gefihlt?
(Angaben in Prozent, Abweichungen von 100 Prozent rundungsbedingt)
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Zukunft der Mobilitat — so nicht!

Abbildung 20:  C02- und NOx-Emissionen des Verkehrs in Deutschland 1960-2014

- Abgase oy, CO2iN Kt ey NOx i Kt

Bei den Luftschadstoffen wie NOx und o = N

den verkehrsbedingten CO? - Emissionen 1= - ”“‘Hﬁ\
hat der Strallenverkehr den allergréf3ten 1930 - o N
Anteil. same - mocaese
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Quelle: Umweltbundesamt
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Zukunft der Mobilitat — so nicht!

Klimawirkung

Die CO? - Emissionen des Verkehrssektors sind seit 1990 deutlich
gestiegen, statt einer Reduktion, die unbedingt n6tig ware, um Klimaziele
zu erreichen.

Verbindlicher Klimaschutz durch das Bundes-Klimaschutzgesetz
Am 24.06.2021 hat der Deutsche Bundestag ein neues Bundes-
Klimaschutzgesetz (KSG) beschlossen. Mit dem novellierten Gesetz wird
das deutsche Treibhausgasminderungsziel fiir das Jahr 2030 auf minus 65
Prozent gegentiber 1990 angehoben. Bislang galt ein Minderungsziel von
minus 55 Prozent. Bis 2040 mussen die Treibhausgase um 88 Prozent
gemindert und bis 2045 Treibhausgasneutralitat verbindlich erreicht
werden.

Wir konnen nicht so weitermachen!

1000t CO2

Anmerkung:

Quele:

CO2-Emissionen des Verkehrssektors 1990-2017

(inkl. Kraftstoffexport)
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Nicht dem Transportsektor zugerechnet sind Emissionen aus mobilen Gerdten und Maschinen

(Traktoren, Baumaschinen) sowie der internationale Flugverkehr.
Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2018
Einteilung entsprechend CRF-Format des Kyoto-Protokolls

umweltbundesamt®
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- Verkehrsdichte

Die PKW-Anzahl in Deutschland ist von 5 Mio.
in den 60er-Jahren auf aktuell 48 Mio.
gestiegen. Folgen sind: Staus, Parkraum- und
Flachenanspruch.

Fahrzeuge sind Stehzeuge: 23 Stunden am Tag
stehen sie und blockieren den Lebensraum.
Daran andern auch E-Autos nichts.
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Zukunft der Mobilitat: Verkehrswende

Weniger MIV-Verkehr

stattdessen alternative Verkehrsmittel wie:

- Fahrrad (auch mit Lastenrad und Radanhanger) ‘
- zu FuB gehen attraktiver machen (z.B. durch Banke) & s
- OPNV-Ausbau i
- intelligentere PKW-Nutzung z.B. Carsharing
- Home-Office, weniger Pendlerverkehr

- bessere Organisation des Lieferverkehrs TR AR A
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Vorteile der E-Autos:

- weniger Larm (bei niedriger Geschwindigkeit
innerorts)

- keine Abgase und Feinstaubbelastungen

- weniger Klimabelastung (bei Okostrom-Ladung)

- hohe Energieeffizienz

- bequem und glinstig zuhause laden (am besten mit
eigener Photovoltaikanlage) . Bei realistischen 10
Cent je kWh und 20kWh je 100km, kosten 100km
gerade mal 2 Euro.
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CO2-Aquivalent-Emssionen iiber die Gesamtlebensdauer
einschlieBlich Produktion.

E-Mobilitat

batterieelektrische Autos haben E % ‘?ii:'-
die geringste Klimawirkung 8 20
der verschiedenen E -
Antriebstechnologien. R
blotuels blofusls + blogas hybrid EV 2::;2:'!: ::::-11?:: n:::::‘lﬂzr:‘l r::;::::l: ;

Credit- ICCT
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Warum Strom und nicht Wasserstoff‘?

WASSERSTOFF UND E-ANTRIEB
Die Wirkungsgrade im Vergleich bei Nutzung von Oko-Strom

Zahl der , Tankstellen”: WELL-TO-TANK TANK-TO-WHEEL
Aktuell: M
etwa 24.000 E-Ladesaulen

und 91 Wasserstoff-
Tankstellen

in Deutschland

Die Industrie hat sich

CESAMTWIRKUNG

Elektrolyse Kompression & Transport & Brennstollzelle & Elektro-Batterie E-Motor
. . Verfliissigung Befiillung Stromerzeugung (niedrige Kapazitat)
Ia ngst fu r Wasserstoffauto
batterieelektrische ®. ' l @ =
O o

Fahrzeuge entschieden.
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Strom fiir
durchschnittliche
Fahrleistung
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Eine 40 gm grope Photovoltaikanlage mit einer Nennleistung von
7 Kilowatt produziert im Jahr rund 6.650 Kilowattstunden. Damit
sichert sie rechnerisch den durchschnittlichen Strombedarf einer

strom fi.il' Vier vierkdpfigen Familie und liefert zudem genug Strom fiir rund
15.000 Kilometer Reichweite im Elektroauto.
Personen

www.solarwirtschaft.de Quelle: Bundesverband Solarwirtschaft
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Noch klimafreundlicher:
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